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) OBB
OBB-Infrastruktur: Stand 2016 INFRA
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Bilanzsumme Gesamtertrage Gewinn vor Steuermn (EBT)

~ 196 km? Grundstucksflache, ~ 24.000 Liegenschaften
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Wo will die OBB hin? BB
Zielnetz 2025+ INFRA

OBB

Infrastruktur ,,SyStemadaquanZ‘

Neben einer Erhéhung der Zugzahlen im Personenverkehr auf der Westbahn sind im
systemadadquaten Zielnetz 2025+ auch starke Zunahmen der Nahverkehre hinterleqt.
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Lebensraum-Fragementierung — BB
Lebensraum-Degradierung INFRA
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Bahninfrastruktur = grune Infrastruktur(ﬁEB

FRA

Querungshilfen bei Neubauprojekten,
Unterquerung beim Maukenbach in Radfeld
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Bahninfrastruktur = grune Infrastruktur@EB

FRA

Querungshilfen bei Neubauprojekten,
Unterquerung bei Kundl dienen als Abstellmdglichkeit fur LW-Gerate
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Bahninfrastruktur = grune InfrastrukturGEB

FRA

Querungshilfen bei Neubauprojekten,
Unterquerung bei Baumkirchen/Tirol
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Bahninfrastruktur = grune Infrastruktur@EEA

Nt

B LN Querungshilfen bei Neubauprojekten, Grunbriicke Terfens/Tirol
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Bahninfrastruktur = griine Infrastruktur@REm
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OBB

RaumUmwelt
AN S Infrastruktur

Wertvolle Natur- und Naherholungsraume im urbanen Gebiet!
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Bahninfrastruktur = grune InfrastrukturOBNEA

Begleitflachen als Rickzugsraume & Vernetzungselemente in ausgeraumter, verbauter Landschatft!
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RVS 04.03.02 - Wildschutz &GBB

INFRA

WILDSCHUTZ
Ausgabe 1. Saplambear 2007

RVS 04.03.12

Emviranmental protection
Roadside fora and fauns
Witdlife profection

Inhaltsverzeichnis

Anwendungsbereich
1 Anwendungsbereich Stralle
2 Anwendungsbereich Eisenbahn

Begriffsbestimmungen

Allgemeines
1 Stralten mit Barrierewirkung
2 Bahnanlagen mit Barrierewirkung

Einsatz- und Anwendungskriterien
1 Kriterien fiir den Strallenneu- und -ausbau
2 Kriterien fur Malknahmen an bestehenden Stralten
3 Kriterien fur den Bahnneu- und -ausbau

StraBenverkehrszeichen

Wildwarneinrichtungen
1 Wildwarnreflektoren
1.1 Wirkungsweise
1.1 Horizonlaler Streuwinkel der Reflekloren
6.1.1.2Vertikaler Streuwinkel der Reflekioren
6.1.2 Technische Anforderungen
6.1.2.1 Gestallung
6.1.2.2 Material
6.1.3 Ancrdnung und Aufstellung
6.1.3.1 Anordnungshdhe
6.1.3.2Abstand vom Fahrbahnrand
6.1.3.3 Horizontale Reflexion
6.1.3 4Vertikale Reflexion
6.1.3.5Aufstellung an Streckenabschnitten mit geringem Reflexionsraum
6.1.3.6 Reflektoren in Kurven
6.2 Ergdnzende Wildwameinrichtungen
6.2.1 Akustische Wildwameinrichtungen
6.2.1.1 Technische Anforderungen
6.2.1.2Anordnung und Aufstellung
6.2.1.3 Aufstellungsbeispiele
3 Wildwarnsysteme mit Sensoren

Wildzdune
1 Wirkungsweise
2 Zaunverauf
3 Technische Anforderungen
3.
3

Zaunsdulen

&.
7
7.
7.
7.
7.3.1

7.3.2 Zaungitter
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7.3.2 Befestigungsmaterial und Zubehdr
7.33.1 Spannseile

7.3.3.2 Spannschrauben und Spannschldsser
7.3.4 Tlhren und Tore

7.3.4.1 Tarkonstruktionen

7.3.4.2 Torkonstruklionen

Wildtierpassagen (WTP) an Verkehrswegen
1 Grundsdtze und Richtwerte

1.1 Kategorien von Wildtierpassagen

1.2 Richtwerte flr Straltenneu- und -ausbau
1.3 Ortliche Anpassung der Dimensionierung
1.4 Stralten Bestandsstrecken

1.5 Eisenbahn Neu- und Ausbausirecken
1.6 Eisenbahn Bestandsstracken

.2 Planung und Ausfiihrung
2
2.
2.
2.
2.
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.1 Standortwahl fir Wildguerungshilfen (WQH)

1.1 Wildspezifische Aspekte

1.2 Landschaftsspezifische Aspekte

1.3 Infrastrukturelle Aspekte

.2.1.4 Raumplanerische Aspekle

8.2 2 Gestaltung von Wildguerungshilfen und Leiteinrichtungen
8.2.2.1 Spezifika fir Wildliberflihrungen

5.2.2.2 Spezifika fur Wildunterfihrungen

8.2.3 Sonderfall schmale Fliebgewisserquerung

8.3  Funktionserhaltung

o om oo

9 Angefiihrte Gesetze, Richtlinien, Erlisse und Narmen
10  Zusitzlich zu beachtende EU-Richtlinien, Gesetze, Verordnungen und Konventionen
11 Literatur

12  Anhang

12.1 ScndermaBnahme — Psychobarrieren als Wildleitsystem

12.2 Punktation Migrationsachsen

12.3 Gestaltungsvorschlag fiir iberregional bedeutsame Wildkorridore
12.4 Einbindung der WQH in die Umgebungslandschaft

12.5 Anforderung an Wildtierkorridore im Umfeld von WQH

12.6 Erfahrungsbericht und Monitoringmethoden an Wildguerungshilfen
12.7 Wirtschaftliche Anwendung von WQH und WTP

12.8 Nachristungsbedarf an Bestandsstrecken (A+S)

12.9 Wildtierpassagen an Autobahnen und Schnellstralen
12.10Checkliste zur Funktionalititsprifung von WTP

1 Anwendungsbereich

Die gegenstandliche RVS beschreibt die lechnischen Anforderungen an Wildwam- und Wild-
schutzeinrichtungen.

1.1  Anwendungsbereich Stralte

Diese RVS ist an StralBen mit 6ffentlichem Verkehr anzuwenden.
Die Mindeststandards und Richtwearte gema® Punkt 8.1 und Punkt 8.2 der RVS baziehen sich
auf Stralen mit Vollbarrierewirkung (s. Pkt. 3.1).
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RVS 04.03.02 — Wildschutz - Stand 2007 OEEM

Standard hinsichtlich der Wildwarneranlagen, -querungshilfen und Zaunung:
« Zielarten aus dem jagdbaren Wild
(fur Strassen und Eisenbahnen; publiziert 2007-09, seit 2 Jahren in Uberarbeitung)

Enthielt bis dato keine Verpflichtung fur Wildwarner an Bahntrassen!

« Barrierewirkung der Bahn: bei Bahntrassen mit einem Barriereeffekt der Kat. Il
oder Il missen Mal3nahmen gesetzt werden.

Barrierewirkung
(Kategorie)

Schwache Teil-barriere (I) |< 120 Zuge /24 h

Kriterien

Starke Teil-barriere (Il) 120-300 Zuge / 24 h

Vollbarriere (1) 120-300 Zige /[24h+Parallelstrasse mit JDTV > 5000 Kfz/24h
(JDTV=Jahrlicher-durchschnittlicher Tagesverkehr)

Vollbarriere (I11) > 300 Zuge / 24 h oder parallele Bauwerke = 1,6 m HOhe
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RVS 04.03.02 - Wildschutz OBB

INFRA

Barrierewirkung Wildquerungshilfen
Schwache Teil-Barriere (1) keine

Starke Teil-Barriere (1) A (und B)
Vollbarriere (lll) Aund B (und C)

A: 50 m, Minimumweite
B: 30 m, Minimumweite
C: 15 m, Minimumweite

Quelle: OBB-Infra, M. Sattlegger
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RVS 04.03.02 — Wildschutz Stand 2007 O.BNE,A

Erklarung der Klammerausdrticke:

(und B): Wildquerungshilfe der Kategorie B ist notwendig, falls die Entfernung
zwischen einem regionalen Wildwechsels und der nachsten Wildquerungshilfe der
Kat. A oder B grof3er 10 km

(und C): Wildquerungshilfe der Kategorie C ist notwendig, falls eine Vollbarriere und
ein lokaler Wildwechsel vorliegt, sowie die Entfernung zur nachsten Wildguerungshilfe
der Kat. A oder B grol3er als 3 km ist.

Weitere Beziige zur Bahn in der RVS 04.03.02 Wildschutz Ausgabe 2007:
« Enthielt bis dato keine Moglichkeit fur Wildwarner an Bahntrassen!
« Keine Vorgaben wie das Wild zu einer Wildguerungshilfe zu leiten ist.
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RVS 04.03.02 — Wildschutz Uberarbeitung

OBB

INFRA

In Uberarbeitung
 Neue Festlegung beziglich Barrierewirkung: Entwurf liegt vor
« Wildwarner — Grundlagen fur die Bahn werden erhoben
Barrierewirkun Kriterien Kriterien Kriterien

J Entwurf Marz 2017 Entwurf Marz 2017 -
(Klasse) Stand 2007 .

Kombination

Schwache < 120 Zige/24 h 120 bis 350 Zige/24h

Teilbarriere (1)

Starke
Teilbarriere (I1)

120 bis 300 Zuge/24 h

Viergleisige Strecke
und/oder
> 350 Zuge/24h

Bahnstrecke > 120
Zuge/24h und
ParallelstraRe* mit
JDTV > 5000 Kfz/24h

Vollbarriere (111)

120 bis 300 Zuge/24 h +
Parallelstralde mit
JDTV > 5000 Kfz/24 h

Viergleisige Bahnstrecke
und Parallelstral’e* mit
JDTV > 5000 Kfz/24h

Vollbarriere (111)

> 300 Zige/24 h oder
Begleitanlage mit =2 1,6 m Hohe

Begleitanlage mit = 1,6 m
Hohe
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VIF — Projekt ,,wildlife control* OBB

INFRA

VIF ist gemeinsames Forschungsprogramm von BMVIT, OBB und ASFINAG

Motivationen fiir die OBB-Infra AG:

« Vermeidung von baulichen Mal3inahmen (Zaunung, Wildquerungshilfen),
Querbarkeit der Bahntrasse erhalten;
ASFINAG muss 20 Wildquerungshilfen bis 2027 errichten

« Reduktion des Personalaufwandes bei Kollisionen (Beseitigung)

« Artenschutz/Tierschutz

« Jagd

Schutz von Lokfuhrern oder Fahrgasten, sowie Verringerung von
Reparaturkosten spielen keine Rolle.

Drei Versuchsstrecken mit unterschiedlicher Charakteristik (Umfeld, Bahnbetrieb,

Artenspektrum, etc.) wurden ausgewabhilt.
Konsortium wird Uber 3 Jahre, Versuchsanlagen testen
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Wildquerungsbricke — Innovative Losung INFRA
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OBB

Wildquerungsbricke — Innovative Losung INFRA
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OBB

Wildquerungsbricke — Innovative Losung INFRA

Vergleich Ressourcenverbrauch
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OBB

Wildquerungsbricke — Innovative Losung INFRA
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RVS 04.03.15 - Artenschutz an

Verkehrswegen

12.1 Anhang 1: ﬁl(ﬁbogen " .
122 Anhang 2: Zusammenfassende Damellung ‘der MaBinahmen. ..

12.3 Anhang 3: Ablaufschema zu Pianung und Bau von Bundestralen und Eisenbahn
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